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Udbygning at E45 med et ekstra tunnelrgr

Vi opnar, at alle gode kreefter samler sig om en faelles lgsning pa de
trafikale problemer ved Limfjordstunnellen

* Vi opnar en Igsning, som har tilstraekkelig kapacitet langt ud i fremtiden

* Vi opnar, at traengselssituationerne pa E45 elimineres af hensyn til
pendlere og transport af varer - herunder forbindelserne mod Norge og
Sverige

Vi opnar, at de mange kritiske situationer ved Limfjordstunnellen ved
trafikuheld og haendelser fjernes ved ombygning af E45

* Vi opnar en effektiv afskaeermning mod trafikstgj langs E45

Vi opnar, at der spares penge, som kan bruges pa investeringer i
infrastruktur andre steder i Nordjylland



Udbygning at E45 med et ekstra tunnelrgr

* Viundgar indgreb i natur og herlighedsveerdi pa gen Egholm
* Vi undgar overgreb pa fauna og dyreliv ved Limfjorden
* Viundgar indgreb i det vigtige rekreative omrade i det vestlige Aalborg

* Vi undgar en stgjmaessig pavirkning af flere tusinde boliger i det vestlige Aalborg —
en st@jpavirkning som andrer lydbilledet fra “fuglesang” og “vindens susen” til
trafikkens evindelige brummen

* Vi undgar et infrastrukturelt indgreb i @steradalen, hvor to motorveje skal flettes
sammen

Vi undgar en voldsom motorvejsudfletning vest for Dall kirke

Vi undgar en vejinvestering, som ikke |lgser de trafikale problemer i Aalborg og
ved Limfjordstunnellen

* Vi undgar et stort forbrug af midler til en omfartsvej vest om Aalborg — en
investering med ringe samfundsnytte



E45 er rygraden i Aalborgs vejnet
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Over 100.000 kgretgjer bruger dagligt E45 pa

korte eller laengere straekninger i Aalborg. Lufthavn

E45 udbygges nord for Limfjorden til 2 x 4 spor, som /
ved Bouet deler sig i en motorvej mod Hirtshals — s Narresunlly § o
E39 og en motorvej mod Frederikshavn — E45. \ Port'of Aalborg

Syd for Vestbjerg anlaegges en motortrafikvej mod CITY
Vadum. Herved skabes der en hgjklasset forbindelse
mod ferieomraderne ved Jammerbugten og mod
Jammerbugt kommune.

Aalborg

E45 udbygges syd for Limfjorden til 2 x 3 spor til e
afkersel mod City Syd ved Dall Rasteplads. it City Syd /

Gistrup
Der anlaegges en afkgrsel til City Syd ved Dall Ecaderikshol Mar Dall Ve > Bl
Rasteplads. Herved skabes en bilig og laenge savnet e

forbindelse mellem E45 og City Syd. ] Svenstrup || E45 Novling



AP Forslag til motortrafikvej mod Vadum/Thisted
Hgvejens tilslutning til E39/E45 nedlaegges
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Motortrafikvejen kan
anleegges inden for fa ar.

Vejdirektoratet har
gennem flere ar overvejet
forskellige Igsninger pa
problemerne ved Bouet,
men hidtil uden resultat.

Med forenklingen af
sammenfletningen af
motorvejene E45 og E39
ved Bouet vil den
omsiggribende k@dannelse
kunne elimineres.

Bouet

© GeoDanmarl



Gennem arene har der veret flere
forslag til tilslutningsanleeg pa E45
med henblik pa at skabe forbindelse til
centeromradet ved City Syd.

Aalborg Kommune har foretrukket en
l@sning som en integreret del af en
vestlig omfartsvej — en Igsning til en
pris af ca. 1 mia. kr.

En tilslutning ved Dall Rasteplads vil
koste ca. 150 mio. kr.

| alle tidligere trafikberegningerhar
man ikke indregnet en forbindelse til
City Syd i Igsningen: Udbygning af E45
med et ekstra tunnelregr.
Trafikantfordelene ved en sadan
forbindelse er saledes heller aldrig
medtaget i rentabilitetsberegningerne
for denne lgsning.

For:s'l‘ag til tilslutningsanlaeg pa E45

City Syd ¢ L
¥y ved Dall Rasteplads
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En udbygning af E45 med et ekstra tunnelrgr

| det efterfglgende er Amsterdam
skitseret en udbygning
af E45 med en
paralleltunnel efter
forbillede i Coen-
Tunnelen i Amsterdam,
som var forlgberen for
Limfjordstunnellen.

Coen Tunnelen afvikler i )/
dag mere end 130.000 ,ﬂ/«,ﬂff_" Ve 4
kgretgjer i dggnet med N i

reversible spor.

Coentunnelen blev abnet i 1966. Tunnelen er 1.300
meter lang.

| 2009 startede man opfgrelsen af en paralleltunnel
30 meter ved siden af den gamle tunnel. Den nye
abnede i 2013, hvorefter den gamle tunnel blev
gennemgribende renoveret.

Den gamle tunnel havde 2 x 2 spor. Den nye har 3
spor + 2 spor, der er reversible afhaengig af
trafikmaengde.

| spidstimer afvikles trafikken med 3 sporien
retning og 5 spor i den mest belastede retning.

| 2015 ndede trafikken 130.000 kgretgjer i dggnet.

Coentunnellen har en max kapacitet pa 180.000
keretgjer i dggnet.



Kridtsvinget

» Etsaerligt problem er flettende trafik fra Kridtsvinget til Borgmestersvinget (Aalborg C til Ngrresundby
C). Denne trafik, som i spidstimen udggr ca. 150 kgretgjer, skal krydse fra venstre spor til hgjre spor i
tunnelen.

* Indfletning af lokaltrafik fra Kridtsvinget i venstre side af E45 nordgaende er en uheldig l@sning, som er
med til at skabe en urolig og usikker trafikantadfaerd. Ved indfletningen skal langsomt k@rende trafik fra
Kridtsvinget flette sammen med hurtigt kerende biler pa E45 pa en ganske kort straekning

* Dette medfgrer i eftermiddagstimerne kgdannelse, som pa E45 bygges op fra Limfjordstunnelen og
sydpa. Det er meget uheldigt, at det er den "nationale” trafik pa E45, hvoraf en del skal na
faergeforbindelser til Norge og Sverige, som bliver ramt af forsinkelse, medens lokaltrafikken fra
Aalborg C stort set treengselsfri kan passere Limfjordstunnelen

* Vejdirektoratet har gennem arene ikke gjort noget for at reducere de mange trafikuheld og haendelser
ved Limfjordstunnellen. VD er fuldt opmaerksom pa problemerne, men har ikke fundet beslutningskraft
til at ggre noget effektivt ved problemerne.

* En ombygning af E45 vil en gang for alle ggre en ende pa konsekvenserne af den uheldige konstruktion
omkring Limfjordstunnellen domineret af politiske hensyn.



Paralleltunnel ved Limfjordstunnellen
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Det ekstra tunnelrgr opbygges med 3 kgrespor + et ngdspor.

Tunnelen placeres i god afstand fra den eksisterende
Limfjordstunnel af hensyn til evt. satningsproblemer.
Afstand 50 meter.

Der vil veere i alt 9 spor til radighed for afvikling af trafikken: 2
X 3 spor i den gamle tunnel og 3 spor i den nye tunnel.



Limfjordstunnellen

* De tre tunnelrgr disponeres efter trafikkens omfang og retningsfordeling:

 Morgenmyldretid:
e Vestligt tunnelrgr med 3 kgrebaner + midterste tunnelrgr med 2 kgrebaner
» @stligt tunnelrgr med 3 kgrebaner
e Eftermiddagsmyldretid:
e Vestligt tunnelrgr med 3 k@grebaner
» @stligt tunnelrgr med 3 kgrebaner + midterste tunnelrgr med 2 kgrebaner
* Middel trafikbelastning:
e Vestligt tunnelrgr med 3 kgrebaner + midterste tunnelrgr med O eller 1 kgrebane
* @stligt tunnelrgr med 3 kgrebaner + midterste tunnelrgr med O eller 1 kgrebane
* Vedligeholdelse eller haendelser:
* Det bergrte tunnelrgr kan spaerres, medens trafikken afvikles i de to resterende tunnelrgr

* Kridtsvinget ombygges, saledes at trafikken fra Aalborg mod nord fgres ind
i hgjre kerebane via en slgjfe.
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E45 med ekstra tunnelrgr, reversible kgrebaner

basis VVM + trafikspring 2.000 kt.

Udbygningen af E45 med et ekstra tunnelrgr

Limfjordstunnel Reversible kgrebaner | Trafik | Kapac | Belast har i spidstimerne et stort kapacitetsoverskud.
Da der er endnu et kgrespor (der indregnes 8
af 9 mulige k@respor), som kan tages i brug

Morgen Nord |3 spor | 3.800 | 5.400 | 0,70 efter behov, er kapacitetsoverskuddet i
Syd |5spor | 5.600 | 8.000 | 0,70 realiteten endnu stgrre.

2 x 3 spor 3 spor En given vejstraekning bgr ikke have en

Kapacitet: Kapacitet: Dag Nord |3 spor | 2.800 | 5.400 | 0,52 belast')cnings rﬁad, der olverstigerI 0,90 pa
timebasis af hensyn til en rimelig

4.800 kt/t/retn. 5.400 kt/t/retn. Syd |3spor | 3.100 | 4.800 | 0,65 trafikafvikling inden for spidstimen.

eller 1.600 pr Efter Nord |5 spor | 5.900 | 8.600 | 0,69 . . .

spor _ @nsker man at tilgodese en vis vaekst i

por. middag |syq |3spor | 3.800 | 4.800 | 0,79 trafikken efter ébnini af forbindelsen, bgr

Ombygget belastningsgraden ikke overstige 0,80 i

vejanlaeg abningsaret.

2030 Trafik Kapacitet Belastning Trafik Kapacitet Belastning

Limfjordstunnel (HDT) 98.600 134.000 0,74

Tidspunkt KI. 7 -8 Syd KI. 15—-16 Nord

Limfjordstunnel 5.600 8.000 0,70 5.900 8.600 0,69




Ny beregning af trafik og trafikgkonomi

Der er mange gode grunde til at foretage en
genberegning af trafikfordelingen og trafikgkonomien i
l@sningsforslaget med udbygning af E45 med et ekstra
tunnelror.

| forste omgang er der ikke behov for en fuld VVM
analyse. En trafikgkonomisk beregning som i
Vejdirektoratets konsolideringsrapport fra 2014 vil vaere
en god start.

Det vil vaere den korrekte fremgangsmade, at der pa
samme made som for den midtjyske motorvej og alle de
andre kommende vejprojekter sker en trafikberegning
med den nyeste udgave af Landstrafikmodellen LTM ver.
2.0.

Ombkostningerne ved en sadan genberegning vil veere
overkommelige og tidsrammen vil tilsvarende veaere lav.
Den stgrste del af forarbejdet er allerede gjort i VVM2021
for omfartsvejen vest om Aalborg.

* Beregningsvejnettet bgr indeholde:

* Etforslag med reversible kgrespor efter samme
princip som Coen Tunnelen. Herved bliver
Investeringen lavere, samtidiF med at
kapaciteten alligevel bliver tilstraekkelig.

* Enforbindelse til City Syd. |
Konsolideringsberegningen 2014 - indgar der
ikke en forbindelse mellem E45 og City Syd.

* En forbindelse til Jammerbugt, sdledes at denne
del af Vendsyssel sidestilles med andre dele af
regionen.

* Det er vigtigt, at Vejdirektoratet i beregningerne
tager hgjde for det signifikant hgjere antal
trafikuheld og de mange haendelser (120 arligt),
som fgrer til kgdannelse og forsinkelse og dermed
betydelige samfundsgkonomiske tab.

* Kun derved vil beslutningstagerne opna et solidt,
ensartet grundlag at tage beslutning ud fra, nar
prioriteringsraekkefglgen for udbygning af
motorvejsnettet skal fastlaegges.



