En fremtidssikret lgsning

for vejtrafikken over Limfjorden
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En tredje Limfjordsforbindelse | gst og vest

Sammenfatning

| den fremlagte VVVM-redegarelse giver Vejdirektoratet et bedre billede af konsekvenserne af en
3. limfjordsforbindelse over Limfjorden end de tidligere redegarelser fra Aalborg kommune og
Nordjyllands Amt, men der er stadig vasentlige mangler, som gar det vanskeligt at tage endelig
stilling til, hvilken lgsning der er den rigtigste.

Her skal blot n&evnes:

- Der er i @stlgsningen (paralleltunnellgsningen) ikke er medtaget en lgsning af de trafika-
le problemer omkring Mariendals Mglle Indfgringen og tilknytningen af City Syd til mo-
torvejsnettet. Dette er en vaesentlig mangel, da redegarelsen saledes kun giver et tilstraek-
keligt grundlag for at veelge mellem de to vest-lgsninger (Egholmlinien eller Lindholm-
linien). De trafikale fordele i @stlgsningen er ikke korrekt beskrevet, idet man ma formo-
de, at der uanset valg af alternativ skal findes en Igsning for Mariendals Mglle Indfarin-
gen og motorvejens tilknytning til City Syd.

- Der er i den trafikgkonomiske beregning regnet pa en tidshorisont pa 50 ar, men i den tra-
fikale fremskrivning er der kun set 10 ar og i perspektiveringen 20 ar frem i tiden. Den
trafikale udvikling efter 2030 kan medfgre behov for yderligere udbygning.

- Der er igen regnet med trafikstigning pa Limfjordsbroen, selvom trafikbelastningen de
seneste 40 ar har veeret meget konstant pa ca. 30.000 karetgjer i degnet. Det tyder pa
mangler i trafikmodellen og medferer en overestimering af den trafikale aflastning af
Limfjordsbroen og Vesterbro ved etablering af en 3. Limfjordsforbindelse.

- For @stlgsningen (paralleltunnellgsningen) er der valgt en meget omfattende udbygning
af E 45 fra nu 2 x 3 karespor til 4 x 3 karespor. Det er en voldsom kapacitetsforggelse,
som belaster anleegsomkostningerne for Paralleltunnellgsningen. Her burde vare anvendt
en lgsning, som er kapacitetsmaessigt tilstreekkelig. En mulighed er et ekstra tunnelrar
med 3 karespor, som kan anvendes i samspil med den eksisterende tunnel med reversible
karespor afhaengigt af trafikkens retningsfordeling. Ligeledes er omkostningerne til den
ngdvendige udbygning af E45 frem mod 2020 fejlagtigt indregnet i prisen for @stlgsnin-
gen. Udbygningen skal for en stor del gennemfares uanset en 3. Limfjordsforbindelse.

Trafikken i Danmark har historisk udviklet sig i takt med Samfundsgkonomien. Netop nu star
gkonomien i stampe og udviklingen i trafikken er tilsvarende meget lav. For at sikre sig mod
fejlinvesteringer ma en beslutning veere meget robust og kunne opfange en fortsat lav trafikveekst
over en lengere periode, men ogsa en genoptagelse af hgjkonjunkturens staerkt stigende biltrafik.

| VVM-redegarelsen er der regnet pa tre udviklingsscenarier:
Et hgjveekstscenarie med en trafikal vaekst pa 2,52 % p.a.

Et normalvakstscenarie med en trafikvakst pa 2,28 % p.a.
Et lavvakstscenarie med en trafikal vaekst pa 1,23 % p.a.
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Disse veerdier er baseret pa DTUs prognoseforudsatninger for trafikmodelberegninger i en ver-
sion, der er geldende til og med 2011. Da der netop i disse ar sker store @ndringer i gkonomi,
bilejerskab osv., er de anfgrte nomal-vaekstrater serdeles optimistiske.

Trafikmangden over Limfjorden har gennem mange ar veret relativt konstant uanset samfundets
gkonomiske op- og nedture. Der er tale om en linear veekst i trafikken over Limfjorden pa ca.
1.400 karetajer i dggnet p.a. Hele veeksten sker i Limfjordstunnelen.

Pa den baggrund foreslas ud fra et forsigtighedsprincip en fortsattelse af den hidtidige udbyg-
ningsstrategi for E45 i takt med behovet for gget kapacitet. Ligeledes foreslas en lgsning af de
trafikale problemer omkring tilknytningen af City Syd til motorvejen.

En sadan lgsning kunne se saledes ud (se side 1):

Der sikres mulighed for (reserveres areal til) i takt med behovet

At kunne udbygge E45 og modernisere tilslutningsanleeggene ved Limfjordstunnelen
At der kan etableres en 3. Limfjordsforbindelse over Egholm

At der som en 1. etape af denne kan anlaegges en forbindelse mellem E45 og City Syd
At der kan ske en udbygning af E45 med et 3. tunnelrgr

el N =

Under forudsatning af, at VVVM-redeggrelsens trafikberegning holder, vil en Egholmforbindelse
blot give en udseettelse af det tidspunkt, hvor der skal ske en udvidelse af kapaciteten i Lim-
fjordstunnelen. Et 3. tunnelrgr skal da etableres omkring ar 2040.

Holder forudsztningerne ikke, og udvikler trafikken sig, som den har gjort i artier, vil der farst
blive behov for en 3. Limfjordsforbindelse omkring ar 2030. Det kan enten vere en udbygning af
E45 med et ekstra tunnelrgr eller en motorvej over Egholm.

Hvis samfundsudviklingen og miljekrav leegger en yderligere deemper pa trafikvaeksten, bliver
der antagelig slet ikke behov for en 3. Limfjordsforbindelse inden for en overskuelig fremtid.

Man kan saledes groft sige (hvis VVM-redegearelsens trafikprognose holder):

Enten udvider man E45 og bygger ekstra tunnelrgr

Eller man udvider E45, bygger en vestforbindelse,
og efterfglgende bygger man et ekstra tunnelrgr
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D Blandt de mulige tilslutninger til City Syd er en tilslutning ved Rastepladsen ved

. Dall Villaby og en tilslutning syd for Dall Villaby. Ingen af disse er medtaget i
@stlgsningen, hvorfor denne ikke er sammenlignelig trafikafviklingsmessigt
eller trafikgkonomisk med de to vestlgsninger.

Der mangler tilslutning til City Syd!

Det farste, der springer i gjnene ved laesningen af VVVM-redegerelsen er forskellen i behandlin-
gen af de tre alternativer: Paralleltunnellgsningen har ingen forbindelse til City-Syd. Motor-
vejsudbygningen ender brat ved Sgnderbroindfaringen.

VVM-redeggarelsen har til opgave at belyse konsekvenserne af etableringen af en 3. Limfjords-
forbindelse, men i et byomrade kan dette ikke ske uden en samtidig redegerelse for samspillet
med og konsekvenserne for vejinfrastrukturen i Aalborg omradet, herunder samspillet mellem
den kommunale og statslige vejstruktur. De stgrste nuveerende trafikproblemer i Aalborg omra-
det (ud over problemerne i centrum) er koncentreret omkring City Syd. Det er derfor utenkeligt
at leegge planer for et fremtidigt vejnet, som ikke samtidig lgser problemerne: Trafikken over
Limfjorden og trafikken til City Syd.

Det er indlysende, at der er en sammenhang mellem udbygningen af det statslige vejnet og det
kommunale vejnet. Det drejer sig f.eks. om trafikafviklingen i det centrale byomrade, hvor af-
lastningen af Vesterbro og andre centrale bygader er vasentlige argumenter. Nar @stlgsningen
ikke har forbindelse til City Syd, er det ikke muligt at foretage en vurdering af de trafikale kon-
sekvenser i forhold til City Syd - argumenter der ogsa har stor betydning ved valg af lgsning.

For at kunne vurdere alle konsekvenser ma de belyste alternativer vaere sammenlignelige!
Pa det foreliggende grundlag er det kun forsvarligt at tage stilling til, hvilken af de to vestlgsnin-

ger man ikke vil have! Og sa lave en ordentlig VVVM-redgerelse for Paralleltunnellgsningen pa
et sammenligneligt grundlag over for den vindende vestlgsning.
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Fremtidig trafik

Trafikken i Danmark har historisk udviklet sig i takt med udviklingen i Samfundsgkonomien.
Det er derfor et uheldigt tidspunkt netop nu at ville tage endelig stilling til den meget store infra-
strukturelle investering, som en 3. Limfjordsforbindelse er, pa et tidspunkt, hvor gkonomien star
i stampe og udviklingen i trafikken er tilsvarende usikker. For at sikre sig mod fejlinvesteringer
ma en beslutning veere robust og kunne opfange en fortsat lav trafikveekst over en lengere perio-
de — en udvikling som understattes af stigende braendstofpriser og ggede miljgkrav — men ogsa
en genoptagelse af hgjkonjunkturens steerkt stigende biltrafik.

For trafikmodelberegninger er forudsztningerne helt afggrende for resultaterne. | bestraebelserne
pa at opna sa konsistente trafikberegninger og projektvurderinger som muligt udarbejdes blandt
andet Transportgkonomiske Enhedspriser og en raekke andre forudsatninger fra centralt hold.
Men disse generelle forudsztninger skal selvfglgelig tilpasses de lokale trafikale og socialgko-
nomiske forhold.

VVM-redegarelsen baserer sine trafikale fremskrivninger pa DTUs prognoseforudsetninger for
trafikmodelberegninger i en version, der er geeldende til og med 2011. Modelcenter under DTU
Transport opdaterer forudsztningerne i forbindelse med Transportministeriets rullende planleg-
ning. Den rullende planlaegning betyder, at de her givne forudsatninger opdateres ca. hvert andet
ar. (Kilde: DTU Prognoseforudsetninger for trafikmodelberegninger, juli 2010)

En afgerende forudseetning for udviklingen i trafikken er den fremtidige udvikling i Bruttonatio-
nalprodukt. Prognoser for BNP udarbejdes af Finansministeriet:

Udvikling i real BNP
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
1,1% 1,3% 1,8% 2,1% 2,3% 1,9% 1,5% 1,1% 1,2% 1,3%

Da der netop i disse ar sker store a@ndringer i gkonomi, bilejerskab osv., er de anfarte veekstrater
ret optimistiske, hvorfor ogsa de trafikale forudsatninger for VVM-redeggarelsen pa kort sigt er
optimistiske. | bedste fald vil der ske en forsinkelse i den prognosticerede udvikling i trafikken —
i veerste fald rammer prognosen langt over malet.

Fremtidig udvikling?
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DTUs Prognoseforudsatninger for trafikmodelberegninger anfarer en fremskrivning af trafikef-
terspgrgselen bl.a. med udgangspunkt i forudsetningerne om udvikling i bl.a. BNP og brend-
stofpriser opgjort som trafikarbejde pa nationalt niveau. Rammeprognosen angiver en samlet
stigning i trafikarbejdet pa 44 % for perioden 2005-2030. Pa baggrund af tellinger er den samle-
de efterspargsel opdelt i veekst pa statsvejnettet samt pa kommunevejene. For den lette trafik er
vaeksten pa statsvejene 69 %, mens den pa kommunevejene er 28 %.

Det skal bemarkes, at fremskrivningen er en ren efterspgrgselsfremskrivning, der ikke tager hgj-
de for kapacitetsproblemer i afviklingen af trafikken.

I VVM-redegarelsen er der regnet pa tre udviklingsscenarier:

Et hgjvaekstscenarie med en trafikal veekst pa 2,52 % p.a.
Et normalvaekstscenarie med en trafikvaekst pa 2,28 % p.a.
Et lavvakstscenarie med en trafikal vaekst pa 1,23 % p.a.

Men afspejler disse landsdaekkende talvaerdier den nordjyske virkelighed?

Selvom der over de sidste 20 ar har veret flere gkonomiske kriser og politisk-gkonomiske ind-
greb, og selv om der har vaeret omfattende arbejder pa motorvejen/Limfjordstunnelen og pa Lim-
fjordsbroen, har trafikmeaengden over Limfjorden gennem mange ar udviklet sig konstant uanset
samfundets gkonomiske op- og nedture. Der har over de seneste 20 ar veeret tale om en lineer
veekst i trafikken over Limfjorden pa ca. 1.400 keretgjer i dagnet p.a. (R?=0,9922).

Fjordkrydsende trafik y = 1430,8x + 64228
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Limfjordsbroen

Trafikken pa Limfjordsbroen har gennem alle arene veret pa et niveau omkring 30.000 keretgjer
I degnet. Hele vaeksten i den fjordkrydsende trafik sker i Limfjordstunnelen.

Trafikken pa Limfjordsbroen er praeget af aktiviteten i Midtbyen. I modsztning til Limfjordstun-
nelen er Limfjordsbroen ikke en vej med udpreeget bolig-arbejdstrafik, men mere en byvej med
betydelig eftermiddagstrafikbelastning, hvor treengselen er stor i lengerevarende perioder. Mo-
delmaessigt svarer den saledes ikke til forudsatningerne i trafikmodellen, hvilket er med til at
vanskeliggare en korrekt fremskrivning af trafikken.

Trafik p& Limfjordsbroen (% af ADT)
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@ Timefordeling

I VVM-redegarelsen hedder det: Som konsekvens (af trafikproblemerne i tunnelen) vil trafikken
over Limfjordsbroen, som ellers i en lang arreekke har ligget pa et nogenlunde konstant niveau,
begynde at stige. Allerede i dag ses kadannelser pa vejene, der farer frem til Limfjordsbroen, og
veeksten i trafikken vil betyde, at den tidsmassige udstreekning af perioder med ke og langsom
trafikafvikling gennem byen vil blive stadig laengere.

Det farste er ikke korrekt. Det er en gentagelse af formuleringer i tidligere rapporter. Erfaringer-
ne viser, at trafikken pa Limfjordsbroen ikke stiger pga. trafikproblemer i tunnelen. Under repa-
rationen i "Borgmestersvinget” skete der f.eks. ingen stigning i trafikken pa broen!

Vanskelighederne med at prognosticere trafikken pa Limfjordsbroen er tydelige, dersom man gar
tilbage i tidligere rapporters trafikberegninger af trafikken over broen:

45.000 biler i 2011
38.000 biler i 2015
34.000 biler i 2020 (nuveerende rapport)

Man bliver tilsyneladende gradvist bedre til at ramme de historiske 30.000 biler i dggnet.

Det er relevant at spgrge, om ikke midtbyens attraktion for biltrafik konsekvent er vurderet for
hgjt? Kan trafikmodellen ikke opfange de serlige forhold i midtbyen? Det er ogsa en vanskelig
opgave, for pa den ene side gnsker Aalborg kommune at opretholde Midtbyens attraktivitet, men
pa den anden side gnsker man at ggre det sveert for biltrafikken i byen. Med de mange tidligere
beregningsforsgg ville det ikke vaere nogen uoverkommelig opgave at supplere forecast-
beregningerne med en backcast-beregning for f.eks. ar 2000. Det ville maske give anledning til
@ndringer i modelforudsatningerne.
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Kan en forklaring pa de hgje tal vere, at der ikke er taget hgjde for ringe veekst i de korte kom-
muneinterne ture mellem Ngrresundby og Aalborg? Kan det skyldes, at midtbyens parkeringsre-
striktioner (nedleeggelse af parkeringspladser, prisforhgjelser) ikke er indregnet? Kan det skyl-
des, at modellen kunne vere bedre til at opfange kapacitetsproblemerne og treengselen isar i
krydsene?

Alt tyder pa, at trafikken pa Limfjordsbroen vil holde sig konstant over tid! Disse betragtninger
geelder i gvrigt for alle veje i Midtbyen, herunder Vesterbro, hvor trafikken heller ikke stiger. Det
burde trafikmodellen kunne vise!

Hvad betyder det sa for VVVM-redegerelsens trafikfremskrivning?

For Limfjordsbroen viser beregningerne, at trafikken i 2020 med Egholmlgsningen vil falde med
7.500 karetgjer pr. degn (34.400 — 26.900). Tager man hgjde for modellens mangler i forhold til
beregning af trafikken i midtbyen (trafikken konstant 30.000 pa broen) bliver aflastningen kun
ca. 3.000 karetajer pr. dggn (30.000 — 26.900). Egholmlgsningen vil dog fortsat give en aflast-
ning i trafikken pa Limfjordsbroen i starrelsesordenen 10 %.

I hvilket omfang afvist trafik vil vende tilbage, nar keproblemerne ved broen reduceres, er van-
skeligt at sige, men erfaringerne viser, at bedre fremkommelighed skaber ny trafik. Det er derfor
ikke urimeligt at antage, at der med Egholmlgsningen i virkeligheden ikke vil ske nogen maerk-
bar reduktion i trafikken pa f.eks. Vesterbro. Ny trafik vil udnytte “pladsen”.
Limfjordstunnelen

I Limfjordstunnelen vil trafikken sandsynligvis fortsette med at stige. Det viser de historiske
data.

I VVM-redeggarelsen er der anfart tre vaekstscenarier for trafik over Limfjorden:

Arlig veekst | Arlig veekst | ADT 2010 ADT 2020 ADT 2030
2010-20 2020-30
Hgjveekst 2,52 % 1,8 % 93.453 117.085 143.271
Normalvaekst 2,28 % 1,8 % 93.453 119.861 139.952
Lavveekst 1,23 % 1,23 % 93.453 105.605 119.338
Fremskrivning™* 93.453 107.391 121.391

* Lineaser fremskrivning med 1.400 kgretgjer p.a. over Limfjorden

Med hgjvaekst- og normalvakstalternativet vil trafikken stige voldsomt til ca. 120.000 karetgjer i
degnet (ADT) i 2020, hvilket er langt ud over det, man kunne forvente p& baggrund af de histori-
ske data. Frem mod ar 2030 vil trafikken i henhold til VVVM-redeggrelsen stige med yderligere
1,8 % p.a. til ca. 140.000 karetgjer i dagnet.

Der er omvendt sammenfald mellem fremskrivningen baseret pa udviklingen over de seneste 20
ar og lavvaekstalternativet, som derfor virker mere troveerdigt end de gvrige alternativer. Trafik-
ken over Limfjorden vil i 2020 na ca. 107.000 karetgjer i dagnet og ca. 120.000 i ar 2030. Under
forudsaetning af, at trafikken pa Limfjordsbroen er konstant ca. 30.000, vil hele trafikstigningen
ske i limfjordstunnelen.
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Pa baggrund af den hidtidige udvikling vil trafikken i Limfjordstunnelen nd de magiske 90.000
keretgjer i dagnet (ADT) sidst i 20-erne og ikke i &r 2020 som beskrevet i VVM-redeggrelsen.

Et realistisk bud pa Limfjordstunnelens kapacitet er 85-90.000 keretgjer i degnet. Det er et ni-
veau, som vil medfgre periodiske kgdannelser og langsomkarende trafik, afhaengigt af om det
lykkes at &endre pa den meget skeave retningsfordeling morgen og aften.

Der vil saledes med stor sandsynlighed ikke vaere behov for yderligere kapacitet i Limfjordssnit-
tet far hen imod ar 2030.
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En reekke forhold taler for, at trafikudviklingen kan blive endnu lavere end lavvakstalternativet.
Aalborg kommune arbejder inden for Aalborg Charteret om europeiske byer for baeredygtighed
pa at forbedre og bibeholde social adferd og livsstil i byer med mindre transport. Det er afggren-
de for et baeredygtigt bymiljg, at tvungen mobilitet reduceres, og at anvendelsen af motoriserede
karetgjer ikke fremmes og stattes. @kologisk forsvarlige transportmidler (dvs. mobilitet til fods,
pa cykel og pr. offentlig transport) skal prioriteres. Motoriseret, individuel bytransport skal i
fremtiden kun have en underordnet funktion, dvs. lette adgangen til lokale faciliteter og bibehol-
de byens gkonomiske aktivitet.

Ud over den aktuelle gkonomiske krise vil bl.a. lavere befolkningsvaekst i Nordjylland, lave ind-

komststigninger, indfarelsen af bompenge, ggede afgifter, knaphed pa brendstof og andre tiltag
ligeledes fare til lavere veekstrater for den motoriserede trafik.
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Kridtsvinget

Vejene omkring Limfjordstunnelen har pa flere punkter en problematisk udformning, der be-
graenser motorvejens kapacitet ved Limfjordstunnelen. Det skyldes bl.a. udformningen af ”Kridt-
svinget” ved tunnelens sydlige munding. Ligeledes var det politiske overvejelser i den daveren-
de Nerresundby kommune, som farte til det uheldige "Borgmestersving” ved tunnelens nordlige
udmunding.

Da trafikken i Borgmestersvinget er begraenset, er det iseer i Kridtsvinget, problemerne melder
sig, bl.a. nar hurtigtkgrende biler pa E45 pa en ganske kort streekning skal flette med den lang-
sommere trafik fra Aalborg. Ligeledes er der problemer med vognbanefordelingen i tunnelen,
nar den sydgaende trafik — herunder lastbiler - i god tid skal treekke ud i midtersporet for at fort-
seette op ad bakken.

Det har hidtil veeret Vejdirektoratets strategi at udbygge kapaciteten pa E45 i takt med behovet.
Flaskehalsen pa motorvejen nord for fjorden er nu fjernet med etablering af 2 x 3 spor i begge
retninger. Men der vil i de kommende &r opsta nye flaskehalse syd for fjorden ved Kridtsvinget.

| det felgende er beskrevet en mulig lgsning, som vil kunne udseette tidspunktet for etablering af
en ny forbindelse over fjorden.

Forslaget bestar af 3 dele:

1. Kridtsvinget ombygges til en halv trompettilslutning, saledes at trafikken fra Aalborg mod
nord omlaegges og fremover indflettes i hgjre side af E 45.

2. De tre spor i tunnelen fares videre mod syd op ad bakken mod @. Sundby Vej.

3. Afkarslen mod Aalborg udvides med et ekstra spor umiddelbart efter tunnelen.
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- Udvidelse af
frakarsel

Denne opgradering af Kridtsvinget kan samtidig veere en 1. fase far udbygningen med et ekstra
tunnelrar.
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Et ekstra tunnelrgr

I VVM-redegerelsens forslag til et ekstra tunnelrgr er der i virkeligheden tale om at etablere en
helt ny tunnel i samme starrelse som den eksisterende. Der er valgt en meget dyr lgsning med 2 x
3 karespor, saledes at der i alt incl. den eksisterende tunnel bliver 12 karespor under Limfjorden.

Valget af en ekstra tunnel kan forsvares, dersom den eksisterende tunnel star overfor at skulle
"skrottes” eller gennemga endnu en omfattende renovering. Er det tilfeeldet?

Med 12 kerespor er E45 under Limfjorden voldsomt overdimensioneret og udger en kapacitet,
som slet ikke modsvares af kapaciteten af motorveje og afkersler mod Aalborg og Narresundby.
Regnes der overslagsmaessigt med en kapacitet pa ca. 1.700 karetajer pr. kagrespor vil Limfjords-
tunnelen med den ekstra tunnel kunne afvikle ca. 20.000 keretgjer i timen, eller hvad der svarer
til max trafik pa en 10 sporet motorvej.

T I R T ..
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VVM-redeggrelsens ekstra tunn'el med 2 x 3 kmespor

| Elbtunnelen i Hamborg er kapaciteten netop udvidet til i alt 8 kerespor fordelt pa 4 tunnelrar,
som kan lukkes eller ”vendes” efter behov. Trafikken under Elben er 120.000 — 140.000 keretg-
jer i degnet. Det giver i perioder ”Stau” eller ”Sejt flydende trafik” pa motorvejen gennem Ham-
borg — problemer, som dog ofte kan relateres til manglende kapacitet pa selve motorvejen.

Et ekstra tunnelrar bar etableres efter fglgende kriterier:

- Med en kapacitet, som er starre end for de tilstadende veje, saledes at selve Limfjords-
krydsningen ikke udger en flaskehals for E45

- med reversible kgrebaner, som kan udnyttes i takt med trafikkens udsving over dggnet

- med mulighed for at lukke karebaner eller hele rar for vedligeholdelse og oprydning efter
“heendelser”, samtidig med, at der er mulighed for at afvikle trafikken uden sterre forsin-
kelser.

Et sadant ekstra tunnelrgr kunne besta af et
rer med 3 karespor + ngdspor. Det vil give
tilstreekkelig kapacitet langt ud i fremtiden
med hgj fleksibilitet for trafikkens retnings-

- fordeling, men frem for alt er det en langt
Paralleltunnel billigere lgsning end den VVM-redeggarelsen

3 spor + ngdspor anviser.

Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen, Vaarstvej 185, 9260 Gistrup * anker@lohmann-hansen.dk 12



Forslaget bestar af 3 dele:

1. Et ekstra tunnelrgr med 3 ekstra karespor. Tunnelrgret krummer, sdledes at tilslutningerne i
land gares enklere.

2. E 45 udvides til 4 spor nord for tunnelen frem til Vendsysselkrydset

3. E 45 udvides mod syd op ad bakken frem til @. Sundby Vej til 4 spor og videre sydpa til 3
spor.

Med den viste lgsning, vil Limfjordsforbindelsen med en 60/40 retningsfordeling kunne afvikle
ca. 140.000 karetgjer i dagnet. Det skulle veere tilstreekkeligt.

Der kan som i Elbtunnelen ske omlegning af trafikken mellem rgrene og mellem kareretninger.
Eksempler er vist efterfalgende. Det vil ligeledes veere muligt at afvikle trafikken i dagtimerne
med et tunnelrgr lukket for reparation eller vedligeholdelse. Endelig kan der i normaltrafikerede
timer etableres “karefrie” spor eller ngdspor i den eksisterende tunnel, saledes at konsekvenser af
haendelser, der pavirker trafikafviklingen, minimeres.
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Ny tunnel

Eksist. tunnel

vy VL v vy JV JV

Normaltrafik gennem Limfjordstunnelen Morgentrafik gennem Limfiordstunnelen
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Alternativ liniefgring ved Dall

Dall Villaby er omgivet af trafikale stgjkil-
der. Derfor er der her behov for en serlig
indsats. En vestforbindelse vil give markant
ggede stgjgener. En enkel lgsning er at flytte
liniefgringen bort fra Dall Villaby.

Samtidig foreslas en enklere lgsning for mo-
torvejsafgreningen syd for Dall. For at redu-
cere stgjgenerne i Dall Villaby og for at be-
skytte Dall kirke rykkes tilslutningen leenge-
re mod syd.

Det vil ggre det mindre attraktivt for trafik
fra nord at benytte forbindelsen til City Syd,
hvorfor der foreslas en enklere tilslutning
med nordvendte ramper, men ogsa med for-
bindelse til Dallvej, saledes at trafik fra lo-
kalomradet pa en enkel made kan komme pa
motorvejen Herved reduceres den gennem-
karende trafik i Dall Villaby.

Andret
liniefgring =
ved Dall

-
L]
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Alternativ forbindelse til Jammerbugt

Fra forskellig side har det veeret haevdet, at en vestlig liniefgring vil giver betydelige udviklings-
muligheder for iseer Jammerbugt kommune — ja, nogle mener helt til Thy. Det er der dog ingen
indikationer pa i VVM-redeggrelsen. Der er helt rigtigt anfert, at en 3. Limfjordsforbindelse ge-
nerelt vil forbedre trafikafviklingen pa tvers af Limfjorden, og iser i myldretiden, og derved
reducere transportudgifterne for erhvervslivet. Samtidig reduceres transporttiden for mange af
virksomhedernes medarbejdere, der skal krydse Limfjorden.

For at imgdekomme Jammerbugt kommune kunne der anleegges en motortrafikvej fra Vadum og
frem til E39. Det vil give en markbar tidsbesparelse for den gruppe, der skal til den gstlige del af
Aalborg, herunder det nye Regionssygehus, Universitetet og havnen.

Tidsbesparelsen vil medfare en aflastning af Thistedvej og Limfjordsbroen pa ca. 1000 biler i
dagnet. Ligeledes vil Hvorup (Havejen) blive aflastet for en betydelig trafikmangde.

Mod Thisted og
Jammerbugt

- 3STFORBINDELSE
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Medens vi venter pa 2020

‘ 3 H
VVM-redeggrelsens beregnede trafik, Basis 2020

Gar man VVM-redegarelsens trafikberegninger igennem ud fra det meget begraensede materiale,
som har veret til radighed, springer det i gjnene, at trafikken falder i omradet omkring Marien-
dals Mglle Indfgringen. Det svarer slet ikke til virkeligheden. Netop her er der begyndende tra-
fikproblemer. Desvarre er der flere andre steder i beregningerne, hvor trafiktallene ogsa virker
overraskende.

Det er naturligvis udmaerket at lave en illustreret rapport, som giver et umiddelbart indtryk af de
trafikale problemstillinger og de foreslaede lgsninger, men gnsker man at forsta, hvordan trafik-
ken omfordeles, og hvorledes sammenhangen er mellem trafik pa det statslige og det kommuna-
le vejnet, sa er materialet utilstreekkeligt. Ligeledes er der ikke vist, pa hvilke steder i vejsyste-
met, der er treengsel, endsige en illustration af belastningsgraden pa vejnettet. Det kunne give et
billede af, hvor der pa vejnettet skal ske en udbygning, hvis treengselsproblemerne skal lgses.

Men pa E45 er det faktisk muligt at lave en sadan vurdering. Accepterer man trafikberegningen i
VVM-redegarelsen, ma man med rette stille falgende spargsmal:

Hvad vil man gare ved trafikproblemerne pa E45, medens vi venter pa en 3. Limfjordsforbindel-
se?

Det har hidtil vaeret Vejdirektoratets mening, at man skal fglge trafikudviklingen pa E45 og ud-

bygge vejen i takt med behovet. Hvis denne holdning stadig har gyldighed, skal der i henhold til
VVM-redegarelsen ske noget allerede i den kommende 10 ars periode.
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| det folgende er VVM-redegarelsens tal taget som udgangspunkt. Trafiktal er sdledes anfert i

HDT og med normalvakstrate pa 2,28 % p.a. frem til ar 2020.

E45 2020 Kapacitet
Limfjordstunnelen 90.800 85 -90.000
E45 v. @. Sundby 65.100 55 - 60.000
E45 v. Vejgaard 64.400 ca. 60.000
E45 v. Gug 51.400 ca. 60.000
Mariendals Mglle udfl. >60.000 55 -60.000
E45 v. Skalborg 60.900 ca. 60.000

Hverdagsdggntrafik, Basis 2020

Som tabellen viser, nar trafikbelastningen flere
steder kapacitetsgraensen nogle ar fgr ar 2020.
Der skal altsd under alle omstendigheder ske en
udbygning af E45 pa streekningen gennem Aal-
borg, hvis der ikke skal optrede betydelige
treengselsproblemer frem mod ar 2020.

En udbygning til 2 x 3 spor er beskrevet i tidlige-
re undersggelser i form af en 0+ lgsning.

SOMNDERBRD

TRINF A RTMRF

FRIDTAVENGET

BOUET

2010 2020

2010

2020

47.000

60.900

67.700 | 90.800

2010 2020

50.000 | 64.400

MHIVENEITETET

En udbygning af E45 er i henhold til VVVM-redeggrelsen ngdvendig syd for Limfjordstunnelen
og ved Mariendals Mglle udfletningen, uanset hvilken 3. Limfjordsforbindelse, man velger. Da
udvidelsen skal etableres under alle omstendigheder, og da den skal sta ferdig fer ar 2020, kan
den naturligvis ikke tilskrives @stlgsningen. Enten ma udvidelsen af E45 helt udga af de gkono-
miske beregninger, eller ogsd ma den medtages som en udgift i alle alternativer. Nu pavirker
anleegsomkostningerne til udvidelsen udelukkende rentabiliteten af @stlasningen.

Det er en formel fejl.
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Hvis trafikudviklingen fortseetter efter 2020

VVM-redeggrelsen regner i sin trafikekonomiske beregning ikke med, at trafikken stiger efter
2030. Dersom det holder stik, vil der i henhold til lavveekst scenariet eller i henhold til frem-
skrivningen af trafikken pa baggrund af historiske tal ikke blive et patreengende behov for en 3.
Limfjordsforbindelse.

Men forudseettes VVM-redegarelsens trafikveekst i henhold til en normalveekstrate pa 2,28 %
p.a. frem til &r 2020 og en yderligere vaekst frem til 2030 pa 1,8 % p.a. vil der - selv med etable-
ring af en Vestforbindelse - opsta begyndende treengselsproblemer syd for Limfjordstunnelen

Da det virker urealistisk, at trafikvaeksten med et slag ophgrer i ar 2030, er der i det falgende
gennemfart en fremskrivning af trafikken i Limfjordstunnelen fra 2030 frem mod ar 2040 med
en vaekst pd 1 % p.a.

Den viser, at trafikken i Limfjordstunnelen i ar 2040 vil na 92.000 eller samme niveau som i
2020, hvor VVM-redegarelsen paregner, at der vil veere behov for f.eks. en Egholmforbindelse.
Egholmforbindelsen kan derved siges blot at veere en udsettelse af det tidspunkt, hvor der skal
ske en udbygning ved Limfjordstunnelen — altsd igen under den forudsatning, at VVM-
redegerelsens trafikfremskrivning holder.

Hverdagsdggntrafik

kapacitet: 90.000
HDT

120.000 H

100000 \ AM’W’M’MV
e

80.000 \/

60.000 4 M@’

40.000

140.000 | Limfjordstunnelens \

20.000 -
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USROS UG S R RN
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‘—O—Basisvejnet Normalveekst —s— Egholmlinie Normalveekst ‘

Prognosticeret trafik (HDT) gennem Limfjordstunnelen
(trafik pa Limfjordsbroen konstant 30.000 biler)
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Reducere efterspgrgsel

Ideelt set burde planleegningen af de overordnede vejforbindelser ske i et samvirke med byplan-
leegningen, som er styrende for den geografiske fordeling af trafikken. Man har i mange ar vidst,
at der burde holdes igen med boligbyggeri og i stedet tilskynde til etablering af arbejdspladser
nord for fjorden for at reducere den meget skave retningsfordeling i Limfjordstunnellen.

Hvis Aalborg kommune i hgjere grad arbejdede for etablering af arbejdspladser ved Lufthavnen
og ved Bouet, etablering af kommercielle aktiviteter ved Bouet, hvor E39 og E45 mgdes, og til-
svarende ggede boligbyggeriet i kommunens syd-gstlige sektor, da ville man kunne udsztte det
tidspunkt, hvor den nuveerende kapacitet i Limfjordssnittet er opbrugt.
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Ligeledes burde VVM-redegarelsen interessere sig for at reducere efterspargselen pa mere kapa-
citet i limfjordsnittet gennem forbedring af den kollektive trafik. Iseer fordi der her er tale om
bytrafik, ville det veere relevant at analysere, hvilket bidrag en investering i kollektiv trafik kun-
ne yde.

Desverre er den anvendte trafikmodel en ren biltrafikmodel, saledes at man ikke ad den vej kan
opna et bud pa, hvor stor aflastning f.eks. en letbane eller en forstaerket nerbane ville kunne gi-
ve. Men sadanne analyser kan laves uden biltrafikmodellen, og da der er undersggelser i gang for
netop en letbane og udbygning af naerbanen, burde disse veere inddraget.

Ligeledes kunne man med ”Aalborg cykelby” have forventet, at en styrkelse af cykeltrafikken

kunne give et bidrag til reduktion af de korte rejser pa tveers af fjorden. Det vil aflaste Lim-
fjordsbroen og give et bidrag til reduktion af biltrafikken i de centrale bydele.
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Konklusion

Under forudsaetning af, at VVVM-redeggrelsens trafikberegning holder, vil en Egholmforbindelse
blot give en udseettelse af det tidspunkt, hvor der skal ske en udvidelse af kapaciteten i Lim-
fjordstunnelen. Et 3. tunnelrgr skal da etableres omkring ar 2040.

Holder forudsetningerne ikke, og udvikler trafikken sig som den har gjort i artier, vil der farst
blive behov for en 3. Limfjordsforbindelse omkring ar 2030. Det kan sa enten vere et 3.tunnelrgr
eller en motorvej over Egholm.

Hvis samfundsudviklingen og miljekrav leegger en yderligere deemper pa trafikvaeksten, bliver
der antagelig slet ikke behov for en 3 Limfjordsforbindelse inden for en overskuelig tid.

Pa baggrund af den betydelige usikkerhed omkring det rigtige lgsningsvalg foreslas falgende:
Der sikres mulighed for (reserveres areal til) i takt med behovet

At udbygge E45 og modernisere tilslutningsanleeggene ved Limfjordstunnelen/Kridtsvinget
At der kan etableres en 3 Limfjordsforbindelse over Egholm

At der som en 1. etape af denne anlaegges en forbindelse mellem E45 og City Syd
At der kan ske en udbygning af E45 med et 3. tunnelrgr

Avrealreservation til en 3. Limfjords-
forbindelse over Egholm

Avrealreservation til etablering af et 3.
tunnelrgr gst for Limfjordstunnellen

Der sker en modernisering af tilslut-
ningsanlaegget ved Kridtsvinget

Der sker en udbygning af E45 i takt
med behovet

Der anlaegges en vejforbindelse mel-
lem E45 og City Syd frem til Ny Ni-
bevej.

Sammen med motorvejen og Ny Ni-
bevej/Egnsplanvej vil der derved dan-
nes en ringvejsforbindelse om City
Syd.
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