Aalborg 04-08-2015

Til Transportminister Hans Christian Schmidt
Tillykke med valget !

Jeg er en af de mange nordjyder, der er modstander af den vestlige linjefgring af 3. Limfjordsforbindelse.
Jeg haber, du finder tid til at leese fglgende, som ogsa er sendt til transportudvalgets medlemmer:

Transportomradet er et sted, hvor der tidligere har optradt fejlinvesteringer for flere mia. kr. IC4 togene
viste sig f.eks. ikke at fungere efter hensigten.

Min henvendelse drejer sig om en anden beslutning, hvor der ogsa er risiko for, at man spilder adskillige
milliarder offentlige kroner uden at opna det gnskede resultat.

Det drejer sig om 3. Limfjordsforbindelse ved Aalborg. | trafikaftalen for en raekke partier af 24. juni 2014
blev man enige om, at linjefgringen fastlaegges i Egholmlinjen, altsa en ny 20 km. lang motorvej vest om
Aalborg - frem for i den gstlige linje, der er en udvidelse af E45 gst om Aalborg, som ogsa indbefatter
udbygning af den nuveerende Limfjordstunnel med nye rgr.

Man begrunder beslutningen med opdateringen af de foreliggende trafikberegninger, hvilket mere praecist
vil sige rapporten Konsolidering af trafikberegningerrne for en 3. Limfjordsforbindelse fra 2014. Denne
rapport konkluderer pa side 23, at det ikke er muligt at gennemfgre en samfundsgkonomisk beregning pa
basis af de nye tal. Man slutter derfor af med flg. satning: “Der er dog ingen tvivl om, at den lavere trafik
over fjorden ... vil betyde, at trafikantgevinsterne bliver vaesentligt lavere ... hvilket igen betyder, at det
samfundsgkonomiske resultat bliver lavere. Det geelder dog begge forslagene og vil ikke a&ndre p3, at det
samfundsgkonomiske resultat vil vaere hgjere for Egholmlinjen end @stforbindelsen.”

Konklusionen er meget abstrakt, og den forholder sig ikke til store dele af den kritik, der er fremkommet af
selve beregningsformen i den offentlige debat. Det er maske heller ikke meningen med en rapport, der
alene beskaeftiger sig med trafikprognoser, men det ville vaere relevant.

Men selv hvis man alene ser pa de nye trafikprognoser i rapporten, drages konklusionen forkert. For det er
ikke samfundsgkonomisk fornuftigt at bygge en motorvej, der kun Igser lgser vejens hovedopgave i 10 ar
efter at den er anlagt. Vejens hovedopgave ma vaere at forhindre kger ved krydsningen af Limfjorden,
primaert pa Nordjyllands trafikale hovedpulsare E45, lang tid frem. Men ud fra rapportens tal side 27 og 29
kan man se, at Limfjordstunnelen kun vil blive aflastet 16 % ved anlaeg af en motorvej over Egholm. Med en
sandsynlig stigning i trafikken pa 16 % pr. ti-ar vil der blot ga ti ar, hvorefter problemerne pa denne
trafikale hovedpulsare bliver de samme som nu.

Dette vil igen betyde, at vi vender tilbage til en situation med flere ugentlige stop i Limfjordstunnelen pa
grund af handelser (uheld, tgrkgrsler, tabte genstande etc). Uheldene er ofte forarsaget af kombinationen
af teet trafik og pludselige vognbaneskift (og vognbaneskiftene er sandsynligvis forarsaget af tilkgrslernes



aktuelle udformning). Oprydning efter faerdselsuheld i et tunnelrgr tager typisk en time eller mere. Dertil
kommer problemer ved lejlighedsvist vejarbejde, nar der kun er to rgr.
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Stervarnss Noel

Frejlev

Desuden svarede Magnus
Heunicke, at trafikken jo blot kunne
fordele sig bedre mellem de to
forbindelser, hvis der var ledig kapacitet i den vestlige forbindelse. Her oversa han, at halvdelen af trafikken
fra Hirtshalsmotorvejen har arinde naer den gstlige motorvej og ikke vil veere til at flytte (se ogsa
Konsolideringsrapporten side 43), og at trafik fra Frederikshavns-motorvejen naeppe heller vil kunne
fordeles anderledes, idet dette kraever, at bilisterne kgrer fra motorvejen nord for Ngrresundby og ud pa en
en landevej (Hgvejen) for at komme over pa Egholmmotorvejen og videre syd pa. Det er besveerligt og
desuden en omvej pa 4 km. som bilisterne naeppe tager frivilligt. Og sa har vi igen det kritiske trafikniveau i
Limfjordstunnelen.

Pointen er, at en ny Limfjordsforbindelse via Egholm simpelthen ligger forkert i forhold til det store
trafikale behov. Dette skyldes ikke mindst de sidste mange ars udbygning af Aalborg mod gst. Aalborg kan i
gvrigt ikke pa fornuftig vis udbygges mod vest, nar omradet (Hasseris Enge) kun ligger 1,5 meter over
havets overflade.

En raekke politikere fra Nordjylland er meget fokuserede pa at fa gennemfgrt den vestlige model.
Politikerne er enige om, at nu taler man ikke mere uenighed, selv om man er endt med at blive enige om
den mindst hensigtsmaessige Igsning.

Men den vestlige linjefgring ER den darligste og dyreste. Det sidste geelder ikke mindst, hvis man fa ar efter
at have bygget den vestlige forbindelse bliver ngdt til at aflaste Limfjordstunnelen med yderligere en
limfjordsforbindelse placeret laengere mod @st.



leg frygter, at transportudvalget “for at fa fred” for det politiske pres vil pabegynde anlaeggelsen af den
vestlige Limfjordsforbindelse med en fgrste etape fra syd. Dette vil vaere yderst irrationelt, da der vil veere
tale om en tilkgrsel til et butikscenter via en "“motorvej pa pale” som koster naesten 1 mia. kr. for 1 km.
Formalet med denne mia. kr. synes alene at vaere at give tilhaengerne af den vestlige lgsning det stik pa
handen, at forbindelsen vest om byen allerede er pabegyndt.

Som politiker ma man i hgj grad forholde sig til de rapporter, der udgives af statslige organer sa som
Vejdirektoratet. | sagen om 3. Limfjordsforbindelse har disse rapporter desvaerre haft tendens til at
favorisere den vestlige linjefgring. Saledes mente man i VVM fra 2011, at det gstlige alternativ kun kunne
realiseres med hele 16 kgrespor (!) under fjorden og ekspropriation af et helt industrikvater, og derfor ville
koste ca. det samme som vest-alternativet. Man havde desuden i prisen pa det @stlige alternativ medregnet
udvidelse af E45 med ekstra kgrespor omkring Aalborg og Ngrresundby. Men denne udvidelse vil blive
ngdvendig, uanset om man vaelger @st eller vest (arbejdet med den er allerede pabegyndt). Den gstlige
I@sning var desuden stedmoderligt behandlet i beregningen af tidsgevinster.

Sammen med dette brev modtager | min bog, hvor jeg vil anbefale, at | starter med at laese den del, der
hedder Det store pengespild. Det er 21 let laeste sider. En elektronisk udgave af bogen findes pa
www.limfjord.tjeklige.dk

M3 jeg opfordre transportudvalget (transportministeren) til at ivaerksaette en undersggelse, hvor man
forholder sig til kritikken omtalt i min bog pa side V og samtidig undersgger de fremsatte alternativer mere
grundigt — med Igbende konsultation af os, der gar ind for disse alternativer. Der findes en samlende
forening "Fremtidens Aalborg” for diverse grupper, der er imod Egholm-motorvejen. Konkret foreslar jeg,
at man undersgger den sakaldte 3-tals Igsning — en I@sning, jeg selv star bag, som sammenfatter flere ideer
fremsat af den anerkendte trafikforsker, ingenigr Anker Lohmann-Hansen. 3-tals Igsningen vil - foruden at
Igse trafikproblemerne bedre - skane en raekke enestaende bynaere naturomrader, vaere mere i pagt med
befolkningens gnsker og spare statskassen for adskillige milliarder kr.

Med venlig hilsen

Anders Wested

"Trafikalt folkeparti”
Vengvej 10

9400 Ngrresundby

TIf. 20480503 / 98101676

anderswested@live.dk



