Til Transportminister Henrik Dam Kristensen
og Transportudvalget

trm@trm.dk

Rasmus Prehn

rasmus.prehn@ft.dk

Vejdirektoratet v. Niels Fejer Christiansen

nfc@vd.dk

Aalborg den 18. april 2012

vedr. Hgringsnotat for den offentlige hgring af VVVM redeggrelsen,
3. Limfjordsforbindelse, Transportudvalget 2011-12, TRU alm. del Bilag 178

Jeg har med interesse laest ovennavnte hgringsnotat. Jeg ma imidlertid indremme min skuffelse
over besvarelsen af de mange serigse bemerkninger vedr. trafik og vejnet. Der er brugt mange
kraefter pa miljgmassige- og naturrelaterede hgringssvar, men selve grundlaget for den 3. Lim-
fjordsforbindelse nemlig trafikken og dens udvikling er behandlet serdeles overfladisk og ure-
flekteret. Ligeledes er gode hgringssvar vedr. udformning af vejlgsninger behandlet ret summa-
risk.

Jeg har tidligere fremsendt generelle bemarkninger samt specifikke bemarkninger til behandlin-
gen af adgangsveje til City Syd og udfletningsanlaegget i Adalen. | denne fremsendelse vil jeg
iseer koncentrere mig om mit eget hgringssvar (5.15) og mere specifikt om E45 og Kridtsvinget
og den behandling, det har faet i notatet.

Da jeg som lektor i trafik og byplanleegning ved AAU har betydelig faglig indsigt i emnet 3.
Limfjordsforbindelse, som jeg har beskaftiget mig med i mere end 40 ar, har jeg i mit hgrings-
svar lagt veegt pa ikke at protestere, men at fremlaegge alternativer, som kunne tjene til inspirati-
on. Jeg havde s& habet pa en tilsvarende faglig tiloagemelding, men ma desverre erklaere mig
skuffet i den henseende.

Kridtsvinget (bilag c til den farste fremsendelse til ministeren m.fl.)

Vejdirektoratet skriver i hgringsnotatet (side 37) at “’kapacitetsvurderingerne er i udgangs-
punktet baseret pa en trafikfremskrivning til 2020. Dette medfgrer alt i alt, at der nu vurderes at
veere behov for 2x6 spor igennem tunnelerne i en 2020-situation™.

Bemarkning®.

For nuvaerende er der ved Limfjordstunnellen 2 x 3 spor, og trafikken pé& godt 60.000 ADT af-
vikles uden veesentlige problemer. Der er saledes nappe tvivl om, at en fjordkrydsning med 2 x 6
spor vil veere voldsomt overdimensioneret. Det er langt mere end Elb-tunnellen i Hamborg, som
har 4 x 2 spor, som berer en trafik pa 110.000 - 140.000 karetgjer pr. dag (gennemsnit 120.000
ADT). Eller sagt pa en anden made: ca. 15.000 karetgjer pr. spor.

! Se seerligt afsnit om trafik p& E45 senere
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Vejdirektoratets trafikprognose i VVM redeggrelsen taler om falgende trafik i Limfjordstunnel-
len i 2020:

Med vestmotorvej i Egholmlinien: 72.600 HDT eller ca. 65.000 ADT
Med paralleltunnel: 93.000 HDT eller ca. 84.000 ADT.

En udbygning af Limfjordstunnelen til 4 x 2 spor eller 3 x 3 spor ser saledes ud til at vere fuldt
tilstreekkeligt mange ar fremover. Der vil i ar 2020 veere en stor uudnyttet kapacitetsreserve.

Vejdirektoratet skriver (side 39) at ’Vejdirektoratet har foretaget kapacitetsvurderinger i en
2020-situation af en tunnellgsning med i alt 9 karespor, og med en forudsat trafikstigning sva-
rende til normalvaekst-scenariet. Trafikken i tunnelen er retningsmaessigt fordelt saledes, at den
sydgaende/nordgaende trafik om morgenen er fordelt med hhv. 61/39 % af den samlede trafik.
Om eftermiddagen er den sydgaende/nordgaende trafik fordelt med hhv. 41/59 % af den samlede
trafik™.

’Kapacitetsvurderingerne er som udgangspunkt foretaget for 2 driftssituationer, nemlig med 6
spor i den mest belastede retning og 3 spor i den mindst belastede retning, samt med 5 spor i den
mest belastede retning og 4 spor i den mindst belastede retning. | sidstnavnte situation skal mid-
terrgret i myldretiden anvendes af modkgrende trafik, med karesporene adskilt af fuldt optrukne
dobbeltlinjer, men uden fysisk adskillelse af kareretningerne. Grundet den begraensede bredde af
det eksisterende nordgaende tunnelrgr vil der heller ikke veere nogen mulighed for at etablere
ngdspor el.lign. Taget i betragtning, at der uanset ITS-styring og -overvagning samt lav tilladt
hastighed, jeevnligt ma forventes haendelser, der medfgrer total lukning i den enkeltsporede kar-
selsretning, anses en lgsning med 4 spor i den mindst belastede retning ikke for at veere en ac-
ceptabel og trafiksikkerhedsmaessigt forsvarlig lgsning™.

Bemarkning.

I en ideel verden bgr modsatrettet trafik holdes adskilt fra hinanden, men sadan afvikles trafikken
rent faktisk pa langt hovedparten af det danske vejnet (2-sporede landeveje). Her skal man holde
sig i sin afmaerkede kerebane, og sadan foregar det rent faktisk ogsa af og til i Limfjordstunne-
len, nar trafikken pga. service o.l. ledes over i det modsatrettede tunnelrgr. Tilsvarende sker i
Elbtunnelen, hvor man kan risikere at kare i et mere end 3 km langt tunnelrgr med modkerende
trafik med 80 km i timen uden fysiks adskillelse.

Det kan ikke nytte, at Vejdirektoratet affeerdiger et indsendt forslag for "ikke at veere en accepta-
bel og trafiksikkerhedsmaessigt forsvarlig lgsning” uden dokumentation for lgsningens umulig-
hed. Iseer nar samme lgsning i dag praktiseres pa Vejdirektoratets eget vejanlaeg. Kravet er natur-
ligvis ITS styring, god afmarkning og lav hastighed. Ligeledes kreaever det ordentlig karegeome-
tri — hvilket man ikke kan pasta karakteriserer overledningen af trafik ved Limfjordstunnelen i
dag.

Man ma som i Hamborg og mange andre by-tunneller forvente, at bilisterne, som dagligt feerdes
gennem tunnelen, kender de seerlige forhold og indretter deres karsel derefter.

For gvrigt vil spidstimeproblematikken med fuld udnyttelse af alle 9 karespor kun finde sted i

myldretiden om morgenen og eftermiddagen. Den gvrige tid vil der kunne etableres en fri kare-
bane som adskillelse mellem karselsretningerne.
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Vejdirektoratet skriver yderligere (side 39), ’at en kapacitetsberegning, hvor der er taget hgj-
de for trafikkens sammensatning (andel af lastbiler) og den aktuelle lange stigning mod syd,
viser, at der i 2020 vil veaere en kapacitetsudnyttelse pa ca. 84 %. Nar den beregningsmaessige
kapacitetsudnyttelse er oppe pa 90 %, anses kapaciteten for fuldt udnyttet, idet der i en sadan
situation vi veere risiko for hyppige sammenbrud i trafikken. Restlevetiden vurderes derfor at
vare 6 — 9 ar, afhengig af den forudsatte trafikvaekst efter 2020

’Normalt forudszttes et nyt trafikanlaeg i abningsaret udnyttet maksimalt 70-75 % at den bereg-
ningsmaessige kapacitet. Set i lyset af dette kriterium anses lgsningen med reversibel tunneltrafik
som foreslaet i “Den Gode Vej” for at have en utilstreekkelig restkapacitet - og derfor ikke at
have den robusthed, som Aalborg Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning anbefaler.”

Bemarkning.

Det fremgar ingen steder, hvorledes Vejdirektoratet er naet frem til disse belastningsgrader. Det
fremgar ikke hvilket vejnet, der er regnet pa, og heller ikke hvilken trafiksammensatning der er
forudsat. Maske kunne den gennemfarte beregning fremlaegges som dokumentation.

| gvrigt ma det vaekke til undren, at Vejdirektoratet hanger sin vurdering af belastningsgraden pa
Vejdirektoratets vej op pa Aalborg Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning anbefalinger. Pa
mange af Aalborg kommunes egne veje er treengselen sa omfattende, at den robusthed man efter-
lyser pa statens veje ma siges at veere fravaerende pa kommunens egne veje.

Vejdirektoratet skriver endvidere (side 39) at "til forslaget “Den Bedste Vej, skal umiddel-
bart bemaerkes, at den viste indfletning af lokaltrafik fra Kridtsvinget i venstre side af E45 nord-
gaende, den korte overledningsstraekning fra midterraret til det gstlige rer lige syd for tunnelan-
lzegget, samt frakersel i venstre side mod Ngrresundby ikke er acceptable ud fra dagens standard
for en vejteknisk acceptabel udformning af motorvejsanlaegget™.

”Forslaget “Den Bedste Vej” med et gstligere tunnelrgr og et tunnelrar med reversibel trafik

medfgrer veesentlige @ndringer af den i VVM-redeggrelse beskrevne lgsning for @stforbindelsen
pa hele straekningen mellem @ster Uttrup Vej og Sundsholmen.”
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Bemarkning.

Vejdirektoratet har helt sikkert ret i, at indfletning af lokaltrafik fra Kridtsvinget i venstre side af
E45 nordgaende ikke er nogen heldig lgsning, ligesom de gvrige forhold, Vejdirektoratet pape-
ger, er darlige vejtekniske lgsninger, som er med til at skabe en urolig og usikker trafikantad-
feerd.

Der er blot den hage ved udtalelsen, at VVejdirektoratets egen vej - indfletning af lokaltrafik fra
Kridtsvinget i venstre side af E45 nordgaende netop foregar pa denne vejteknisk uacceptable
méde. Ligeledes er der i dag frakersel i venstre side pa E39 mod Thisted/Abybro, hvilket ligele-
des er en vejteknisk meget uheldig lgsning.

Det er dog iser ved indfletningen i Kridtsvinget, problemerne melder sig, bl.a. nar hurtigtkaren-
de biler pa E45 pa en ganske kort straekning skal flette med den langsommere trafik fra Aalborg
C. Hastighedprofilet pa tvars over de tre karespor er meget uheldig og er sandsynligvis arsag til
mange af de mindre trafikuheld, Limfjordstunnelen er sa belastet af.

Nar Vejdirektoratet har sa travl med at anholde trafikteknisk uheldige lgsningsforslag fra almin-
delige borgere, ma det vel forpligte, saledes at Vejdirektoratet fremlaegger planer for, hvorledes
man vil nedlaegge eller omlaeegge den nuveerende "vejteknisk uacceptable udformning af motor-
vejsanlaegget”.

Vejdirektoratet viser (side 40) et af Vejdirektoratet bearbejdet lgsningsforslag med et reversi-
belt tunnelrgr. ’Da der er tale om et kompliceret vejanleg med store trafikmeaengder, skev ret-
ningsfordeling i myldretiderne og til- og frakersler med udveksling af stor lokaltrafik teet ved
tunnelramperne har det veeret veesentligt i Vejdirektoratets vurderinger af anlaegget, at der i alle
situationer med ITS- og informationstavler skal kunne vejvises entydigt og overskueligt i begge
retninger. Af den arsag er det forudsat, at lokaltrafik i begge retninger altid skal benytte det
yderste rgr, mens midterrgret skal kunne fungere som reversibelt rar til trafik, der ikke skal kare
fra motorvejen lige efter passage af tunnelstraekningen™.

| lgsningen med en reversibel tunnel-lgsning forudsaettes E45 udbygget fra 4 til 6 spor mellem
Senderbro Indferingen og @ster Uttrup Vej, og fra 6 til 8 spor mellem Limfjorden og motorvejs-
kryds Vendsyssel - som forudsat i WM-redegarelsens forslag til en gstlig forbindelse™.

Bemarkning.

Det er prisveerdigt, at Vejdirektoratet giver et bud pa en vejteknisk lgsning pa forslaget i “Den
Gode Vej”. Den har dog et helt andet sigte end ”Den Gode vej”, som sgger at minimere indgreb i
arealer og udnytte det eksisterende bedst muligt — det lykkes dog ikke serligt godt. Jeg er enig
med Vejdirektoratet, at E45 skal udbygges — i takt med behovet.

Vejdirektoratet skriver (side 92) om mit hgringssvar (Hgringssvar 5. 15), som: foreslar at man
holder muligheden aben for flere mulige lgsninger og i ferste omgang sikrer mulighed for en
udbygning (til 6 spor) af E45 syd for Limfjorden, sikrer mulighed for en Egholmforbindelse, idet
1. etape heraf anlaegges som en forbindelse mellem E45 og City Syd, samt at der sikres mulighed
for at Limfjordstunnelen kan udbygges med et 3. tunnelrgr, idet der, hvis den i VVM-
redegarelsen forudsatte trafikvaekst fortsatter efter 2030, i 2040 bliver behov for bade Egholm-
forbindelse og et 3. tunnelrgr. Hvis veaeksten bliver lavere end forudsat i VVM-redegarelsen kan
etableringen af en 3. Limfjordsforbindelse udskydes til senere eller aldrig.
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Hgringssvar 5.15: anfgrer at der i de kommende ar vil opsta nye flaskehalse syd for fjorden ved
Kridtsvinget og peger pa en lgsning, som vil kunne udsatte tidspunktet for etablering af en ny
forbindelse over fjorden. Forslaget bestar af 3 dele: 1) Kridtsvinget ombygges til en halv trom-
pettilslutning, saledes at trafikken fra Aalborg mod nord omlagges og fremover indflettes i hgjre
side af E45. 2) De tre sydgaende spor i tunnelen fares videre mod syd op ad bakken mod @.
Sundby Vej. 3) Frakarslen fra nord mod Aalborg udvides med et ekstra spor umiddelbart efter
tunnelen”.

Vejdirektoratet har noteret forslagene.”

Jeg finder det ergerligt, at VVejdirektoratet kun ofrer bemarkningen: ”Vejdirektoratet har noteret
forslagene” om mine forslag til udformingen af et vejanleeg med et tredje tunnelrgr, som er vej-
teknisk acceptable, og som bade giver et bud pa omlegning af den nuvarende uheldige udform-
ning af Kridtsvinget og giver et serigst bud pa, hvorledes et tredje tunnelrer umiddelbart kan
tilfgjes, nar der bliver behov for det. Da mine intentioner muligvis ikke er forstaet, vil jeg efter-
felgende (se Kridtsvinget) uddybe mine forslag:

Vejdirektoratet skriver endvidere (side 92) (flere hgringssvar) at mange finder, at @stforbindel-
sen er vurderet for dyrt, farst og fremmest fordi man veelger en udvidelse af kapaciteten ved Lim-
flordstunnelen med 6 nye spor til i alt 12 spor, samt omfattende ombygning ved Kridtsvinget og
udbygning af E45 med ekstra spor nord og syd for Limfjorden.

Ligeledes anfares det af flere, at omkostningerne til den ngdvendige udbygning af E45 frem mod
2020 fejlagtigt er indregnet i prisen for @stforbindelsen. Udbygningen skal for en stor del gen-
nemfgres uanset en 3. Limfjordsforbindelse.”

Vejdirektoratet bemarker yderligere, ”at der i VVM-redegarelsen er taget udgangspunkt i at
@stforbindelsen pa baggrund af de beregnede fremtidige trafikmangder bgr have mindst 10 spor
og af hensyn til en hensigtsmaessig fordeling af regional og lokal trafik medferer dette en lgsning
med 4 tunnelrgr med hver 3 spor....En udbygning af E45 til 6 spor syd for Limfjordstunnelen er
medtaget som en del af det samlede projekt (dstforbindelsen), da denne straekning ellers efter en
evt, udvidelse af Limfjordstunnelen vil blive en betydelig flaskehals.

Vejdirektoratet skal endvidere bemarke, at udvidelsen af E45 ikke er medtaget i Basis 2020, da
den ikke er besluttet. | gvrigt betyder det at medtage udvidelsen af denne straekning, at den bade
indgar i anleegsomkostningerne og i tidsgevinsterne.

Trafik pa E45

For at kunne tage stilling til spgrgsmalet om udbygning af E45 er der behov for at vurdere det
trafikale behov for ekstra kapacitet pa E45.

Trafikken i Limfjordstunnelen har veeret stagnerende i de seneste ar. Den gkonomiske krise har
lagt en demper pa vaeksten i trafikken over Limfjorden, som ellers over de seneste 20 ar er vok-
set stabilt med ca. 1.400 koretgjer om aret?.

2 Der tages forbehold for trafiktal, som over tid p& Vejdirektoratets database har varet noget varierende/usikre.

Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen, Vaarstvej 185, 9260 Gistrup * anker@lohmann-hansen.dk 5



Arsdggntrafik i Limfiordstunnelen
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I den anvendte trafikmodel i VVVM redegarelsen regnes der med “hverdagdegnstrafik”, idet Aal-
borg-modellen er indrettet saledes. Det giver en starre trafikbelastning i forhold til en modelbe-
regning med “arsdggntrafik”, hvilket man skal vaere opmarksom pa, nar der sammenlignes med
andre af Vejdirektoratets projekter. Endnu mere problematisk bliver det, nar det indregnede for-
hold mellem hverdagsdggntrafik og arsdegntrafik (hverdagsdegntrafik er anslaet 10 % hgjere
end arsdggntrafik) viser sig ikke at vare generelt geldende, men kun retvisende f.eks. i Lim-
fjordstunnelen, men ikke generelt pa motorvej E45.

2010 Hverdagsdggntrafik Arsdagntrafik HDT/ADT
Limfjordstunnelen 71.244 64.791 1,10
Kridtsvinget 22.032 18.449 1,19
E45 (mellem 26 0g 27) | 42.044 39.656 1,06

Da man saledes ud fra trafikmodellens trafiktal skal vaere papasselig med at sige noget generelt
om belastningsgraden pa de enkelte vejstraeekninger, kan man heller ikke generelt ud fra trafik-
modellens beregninger fastsla, hvornar en bestemt vejstraeknings kapacitet er opbrugt. Pa visse
vejstraekninger vil problemerne vere undervurderet, medens de pa andre vil veaere overvurderede.

Det ger yderligere diskussionen om trafikproblemerne vanskelig, at de tilgengelige data (trafik-
teellinger) oftest er anfart som arsdggntrafik (ADT), medens trafikberegningerne er anfart som
hverdagsdagntrafik (HDT).

ADT 2010 Arlig vaekst | ADT 2020° | HDT 2020*

Limfjordstunnelen 64.800 1.450 79.300 90.800
Kridtsvinget 22.000 250 24.500 30.800
Mellem afkarsel 23 — 24 46.300 1.100 57.300 65.100
Mellem afkarsel 24 — 25 46.500 1.200 58.500 64.400
Mellem afkarsel 26 — 27 42.000 1.100 53.000 51.400
Mellem afkarsel 27- 28 ? ? ?

Mariendals Mglle Indfgringen | 22.800 700 29.800 36.900
Mellem afkgarsel 28 - 29 42.200 1.000 52.200 60.900

% Under forudsatning af fortsat arlig veekst som de forrige 10 &r
* Trafikmodel i r 2020 med normalvakst — Basis 2020
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Antages det overslagsmassigt, at kapaciteten pa en almindelig 4-sporet motorvej er 4 x 15.000
keretgjer i degnet (ADT), vil situationen se séledes ud:

Fremskrivning | Kapacitet VVVM-redggrelsen
ADT 2020 ADT HDT 2020°> | ADT=HDTXx0,9
Kridtsvinget 24.500 - 30.800 27.700
Mellem afkarsel 23 — 24 57.300 55.000° 65.100 58.600
Mellem afkarsel 24 — 25 58.500 60.000 64.400 58.000
Mellem afkarsel 26 — 27 53.000 60.000 51.400 46,300
Mellem afkarsel 27- 28 ? ?
Mariendals Mgalle Indfar. 29.800 60.000 36.900 33.200
Mellem afkarsel 28 - 29 52.200 60.000 60.900 54.800

Generelt kan man sige, at VVVM-redgarelsen giver et meget sandsynligt billede af trafiksituatio-
nen pa E45 syd for Limfjordstunnelen i ar 2020. Dog er trafikken pa Kridtsvinget og Mariendals
Maglle Indferingen sandsynligvis overvurderet.

Det fremgar af trafiktallene, at der inden ar 2020 vil opsta alvorlige trafikproblemer pa E45 syd
for Limfjordstunnelen. Vejdirektoratet anfarer andet sted, at nar den beregningsmaessige kapaci-
tetsudnyttelse (belastningsgraden) er oppe pa 90 %, anses kapaciteten for fuldt udnyttet, idet der
i en sadan situation vi vaere risiko for hyppige sammenbrud i trafikken. Under disse forudsztnin-
ger vil E45 pa straekningerne 23-24, 24-25 og sandsynligvis ogsa 27-28 og 28-29 vere overbela-
stede i ar 2020.

Da det hidtil har veeret ministerens holdning, at E45 skal udbygges i takt med behovet, er det
ikke for tidligt at tage stilling til, hvorledes E45 skal udbygges til 6 spor syd for Limfjordstunne-
len. I det mindste straekningerne 23-24 og 24-25 ber veere udvidet til 6 spor inden ar 2020, hvis
man vil undga, at denne streekning skal blive en betydelig flaskehals pa E45.

Det er séledes klart, at Vejdirektoratet burde have medtaget udvidelsen som en del af basisvej-
nettet i den foreliggende VVM redegarelse, uanset at udbygningen ikke er formelt besluttet. Det
burde veere tilstreekkeligt, at ministeren mener, at E45 skal udbygges i takt med behovet.

Kridtsvinget

Vejene omkring Limfjordstunnelen har pa flere punkter en problematisk udformning, der be-
graenser motorvejens kapacitet ved Limfjordstunnelen. Det skyldes bl.a. udformningen af ”Kridt-
svinget” ved tunnelens sydlige munding. Ligeledes var det politiske overvejelser i den daveren-
de Ngarresundby kommune, som farte til det uheldige "Borgmestersving” ved tunnelens nordlige
udmunding.

Da trafikken i Borgmestersvinget er begranset, er det iser i Kridtsvinget, problemerne melder
sig, bl.a. nar hurtigtkgrende biler pa E45 pa en ganske kort streekning skal flette med den lang-
sommere trafik fra Aalborg. Ligeledes er der problemer med vognbanefordelingen i tunnelen,
nar den sydgaende trafik — herunder lastbiler - i god tid skal treekke ud i midtersporet for at fort-
seette op ad bakken mod syd.

> Trafikmodel i & 2020 med normalvaekst — Basis 2020
® Kapacitet reduceret pga. lang bakke

Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen, Vaarstvej 185, 9260 Gistrup * anker@lohmann-hansen.dk 7




Det har hidtil vaeret Vejdirektoratets strategi at udbygge kapaciteten pa E45 i takt med behovet.
Flaskehalsen pa motorvejen nord for fjorden er nu fjernet med etablering af 2 x 3 spor i begge
retninger. Men der vil i de kommende ar opsta nye flaskehalse syd for fjorden ved Kridtsvinget.

| det falgende er beskrevet en mulig lgsning, som vil kunne udseette tidspunktet for etablering af
en ny forbindelse over fjorden.

Forslaget bestar af 3 dele:

1. Kridtsvinget ombygges til en halv trompettilslutning, saledes at trafikken fra Aalborg mod
nord omlaegges og fremover indflettes i hgjre side af E 45.

2. De tre spor i tunnelen fares videre mod syd op ad bakken mod @. Sundby Vej.

3. Afkarslen mod Aalborg udvides med et ekstra spor umiddelbart efter tunnelen.

Denne opgradering af Kridtsvinget kan samtidig veere en 1. fase fgr udbygningen med et ekstra
tunnelrar.

Trafikken i Kridtsvinget vokser arligt med ca. 250 karetgjer i dagnet. Det er relativt behersket i
forhold til den samlede arlige vaekst i den fjordkrydsende trafik pa ca. 1.400 keretgjer i dagnet.
Trafikken er meget spidstimepraeget, idet en stor del af trafikken er bolig-arbejde trafik. Det er
iseer i morgenspidstimen og senere om eftermiddagen, der er sarlig stor trafik i Kridtsvinget.

En byplanmaessig indsats for etablering af arbejdspladser nord for Limfjorden vil kunne medvir-
ke til reduktion af de betydelige spidstimeproblemer. Ligeledes vil en mobilitetsindsats, der om-
fatter initiativer til forskydning af arbejdstider — maske blot med % time — eller initiativer til
overfarsel til andre transportmidler som cykel eller kollektiv transport kunne udsette behovet for
en udbygning af E45/Kridtsvinget.
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Et ekstra tunnelrgr

I VVM-redegerelsens forslag til et ekstra tunnelrgr er der i virkeligheden tale om at etablere en
helt ny tunnel i samme starrelse som den eksisterende. Der er valgt en meget dyr lgsning med 2 x
3 karespor, saledes at der i alt incl. den eksisterende tunnel bliver 12 karespor under Limfjorden.

Valget af en ekstra tunnel kan forsvares, dersom den eksisterende tunnel star overfor at skulle
"skrottes” eller gennemga endnu en omfattende renovering. Er det tilfeeldet?

Med 12 kerespor er E45 under Limfjorden voldsomt overdimensioneret og udger en kapacitet,
som slet ikke modsvares af kapaciteten af motorvej E45 og afkarsler mod Aalborg og Narre-
sundby. Regnes der overslagsmassigt med en kapacitet pa ca. 1.700 keretgjer pr. karespor i tun-
nelen og en retningsfordeling pa 60/40, vil Limfjordstunnelen med den ekstra tunnel kunne af-
vikle ca. 17.000 karetgjer i timen eller ca. 170.000 karetgjer i dagnet.

VVM-redeggrelsens ekstra tunnel med 2 x 3 kﬂrespor

| Elbtunnelen i Hamborg er kapaciteten netop udvidet til i alt 8 karespor fordelt pa 4 tunnelrar,
som kan lukkes eller "vendes” efter behov. Trafikken under Elben er 120.000 — 140.000 karetg-
jer i dggnet. Det giver i perioder ”Stau” eller "Sejt flydende trafik” pa motorvejen gennem Ham-
borg — problemer, som dog ofte kan relateres til manglende kapacitet pa selve motorvejen.

Et ekstra tunnelrgr bar etableres efter fglgende kriterier:

- Med en kapacitet, som er starre end for de tilstedende veje, saledes at selve Limfjords-
krydsningen ikke udger en flaskehals for E45

- Med reversible karebaner, som kan udnyttes i takt med trafikkens udsving over degnet

- Med mulighed for at lukke karebaner eller hele ragr for vedligeholdelse og oprydning efter
“hendelser”, samtidig med, at der er mulighed for at afvikle trafikken uden sterre forsin-
kelser.

Et sadant ekstra tunnelrgr kunne besta af et
rer med 3 karespor + ngdspor. Det vil give
tilstreekkelig kapacitet langt ud i fremtiden
med hgj fleksibilitet for trafikkens retnings-
fordeling, men frem for alt er det en langt
billigere lgsning end den VVM-redeggarelsen

Paralleltunnel anviser.
3 spor + ngdspor
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Forslaget bestar af 3 dele:

1. Et ekstra tunnelrgr med 3 ekstra karespor. Tunnelrgret krummer, saledes at tilslutningerne i land
geres enklere.

2. E 45 udvides til 4 spor nord for tunnelen frem til Vendsysselkrydset

3. E 45 udvides mod syd op ad bakken frem til @. Sundby Vej til 4 spor og videre sydpa til 3 spor.

Med den viste lgsning, vil Limfjordsforbindelsen med en 60/40 retningsfordeling kunne afvikle ca.
130.000 keretgjer i degnet. Det skulle veere tilstrekkeligt.

Med venlig hilsen

Anker Lohmann-Hansen,
civ. ing. Ekstern lektor trafik- og byplanleegning, AAU
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Bilag:

Trafik pa motorvejen

Trafikken i Limfjordstunnelen har veeret stagnerende i de seneste ar. Den gkonomiske krise har lagt
en deemper pa veksten i trafikken over Limfjorden, som ellers over de seneste 20 ar er vokset stabilt
med ca. 1.400 koretgjer om &ret’.

Arsdagntrafik i Limfjordstunnelen
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I den anvendte trafikmodel i VVM redegerelsen regnes der med “hverdagdggnstrafik”, idet Aal-
borg-modellen er indrettet saledes. Det giver en starre trafikbelastning i forhold til en modelbereg-
ning med “arsdggntrafik”, hvilket man skal vaere opmarksom pa, nar der sammenlignes med andre
af Vejdirektoratets projekter. Endnu mere problematisk bliver det, nar det indregnede forhold mel-
lem hverdagsdegntrafik og arsdggntrafik (hverdagsdegntrafik er anslaet 10 % hgjere end ars-
degntrafik) viser sig ikke at vaere generelt gaeldende, men kun retvisende f.eks. i Limfjordstunnelen,
men ikke generelt pa motorvej E45.

2010 Hverdagsdggntrafik Arsdggntrafik HDT/ADT
Limfjordstunnelen 64.791 64.791 1,10
Kridtsvinget 22.032 18.449 1,19
E45 (mellem 26 0og 27) | 42.044 39.656 1,06

Ud over, at man saledes ikke ud fra trafikmodellens trafiktal kan sige noget generelt om belast-
ningsgraden pa de enkelte vejstraekninger, kan man heller ikke generelt ud fra trafikmodellens be-
regninger fastsla, hvornar en bestemt vejstreeknings kapacitet er opbrugt. Pa visse vejstreekninger vil
problemerne vere undervurderet, medens de pa andre vil veare overvurderede.

Det gar yderligere diskussionen om trafikproblemerne vanskelig, at de tilgeengelige data (trafikteel-
linger) oftest er anfart som arsdegntrafik (ADT), medens trafikberegningerne er anfart som hver-
dagsdegntrafik (HDT).

" Der tages forbehold for trafiktal, som over tid p& Vejdirektoratets database har varet noget varierende/usikre.
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Intet tyder pa, at trafikken pa motorvej E45 ikke vil vokse, saledes som den har gjort siden abningen
i 70-erne. En simpel fremskrivning af trafikudviklingen viser, at VVM redeggrelsens tal — ogsa
selvom disse er anfgrt som HDT, generelt er for hgje.

ADT 2010 Arligvekst | ADT 2020° | HDT 2020°

Limfjordstunnelen 64.800 1.450 79.300 90.800
Kridtsvinget 22.000 250 24.500 30.800
23 -24 46.300 1.100 57.300 65.100
24 — 25 46.500 1.200 58.500 64.400
26 —27 42.000 1.100 53.000 51.400
27- 28 ? ?

Mariendals Mglle Indfgringen | 22.800 700 29.800 36.900
28 - 29 42.200 1.000 52.200 60.900

& Under forudseetning af fortsat arlig vaekst som de forrige 10 r
® Trafikmodel i & 2020 med normalvakst — Basis 2020
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